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Sistema Direzionale Orientale (35.0.0.), Roma Capitale, Mondiali di
calcio del '90, questi i nomi dei nuovi rrogetti di ristrutturazions
previati psr la nostra eitta,

Egel voglione dire operazioni aspeculativs per miliardi di lire ¢ 80~
prattutto colate di cemento che ricordano la devastazione urbanistica

¢ sociale della Roma degli anni '50,

Le grandi cittd come Roma somo il prodotto concreto di un modello di
sviluppo che quotidianamente degrada le qualiti della nostra vita sa—
crificande la dimensione umana per soddiafare i ritmi e le epigenze del
sistema produttivo. .

Con cid intendiamo ribadire ancora una volta che l'attusle modello 4i
eviluppo comporta una doppie violenza che viens perpetrata sia nei con-
fronti del territorio che degli esseri umani.

Le opere all'inizio menzionate, in particolar modo il Siatema Direzio-
nale Orientale, interessano in gran parte la zona gud-eet di Roma. Que-
sts zona comprende quartieri popolari come Centocelle,Preneatino,Casili-
no, Quadraro e altri ancora; 3 evidente quindi che un simile progetto
di ristrutturazione urbanistica significhera ltespulsione da questi
quartieri dei cittadini pid poveri.

La storia si ripete: i cittadini meno abbienti vengono prime relegati in
borgate prive di strutture e servizi sociali, poi quando questi si orga-
nigzano ¢ la loro condizione cominciz & migliorare risceo spuntars vec—
chi e nuovi padroni che vedono concretizzarsi 1a poseibilitd di realiz-
zare lucrosi guadagni e cosl i cittadini pid poveri vengono espulsi ver-
80 nuovi gquartieri periferici,

Nei gquartieri prima menzionati i rrezzi delle case sono arrivati alle
etelle mentre una velanga di sfratti incombe su di essi. Esplode quin-
di il dramma della gente che rimane senza case & che =sark costretta ad
una nuova emarginazione in nuove borgate.

La battaglia che si ata avolgendo nel Consiglio Comunale di Roma tra i
varl partiti politici non tisne affatto conto di quest] problemi, eapa
verte esclusivamente sulla procedura dell'assegnazione degli appalti,
Ora, sebbene questo elemento sia importante, eseo perd non consente di
affrontare 1l'aspetto pid rilevante del problema:"Quale sviluppe e per
chi?". Il vero problema non ¥ quello della trasparenza samministretiva
bensl quello di garantire una reale riqualificazione dei quartiere pe-
riferici e aoprattutto 1la permanenza in essi delle persone che vi abi-
tano. )

Ma poi siamo cosl sicuri che sia proprio necessaria queata nuova mega-
colata di cemente?

L'uso non speculativo delle strutture gid esistenti non d sufficiente s
rispondere alle spigenze della citta?

Siamo convinti che quella che 8i sta giocando d una partita melte Aiffi-
cile, ma vogliamo vedsre se ancora una volta a vincere sararme 1a lobby
dell'edilizia e la logica dell‘'asfalto e dei grandi centri commerciali.
Attorne a queste problematiche vogliamo aprire un confronto con tutte le
forze sociali, con i partiti politici e con i ecittadini pe r comprenders
le coses concrete da fare, !



L . &

Proviamo a materializzare gqualche dubbio sull'effettiva dimen-—
sione del successc raopresentato dall'approvazione della legge re-
gionale sul Parco dell'Appia Antica.

Al di 1% dei pericoli del tunnel soitto il Parco e gdelle edifi-~
cazioni Legge 167, nel territorio delle stesso, il primo incombente
mentre il secondo sembra scongiurato, quello che ci interessa per
davvero & sottolineare una cosa, forse un pd fuori moda, ma essenzia-
le per ottenere gqualsiasi successo: il Parco diventery realii solo
mediante il collegamento di quello che si muove nelle Istituzioni con
il movimento di massa; dalle Istituzioni non c'?® da aspettarsi niente
di buono; non sarebbs la prima volta che un Parco istituitc per leg-
ge (vedi il Parco dei Castelli Romzni) non esiste nei fatti.

Considerando che rel bilancic Comunale sia 1'anno scorso che
quest'anno sono stati destinati circa 8 miliardi per iniziare l'espro=-
prio di una parte della Valle della Caffarella, il nuovo nodo su cui
51 misureri la reale volonti delle forze politihe & proprio 1°
espropric delle aree della Valle della Caffarella ora inclusa nel par-
co dell'Appia Antica.

Pertante la battaglia sardi, sul progetto esistente fatta dal
Servizio Giardini, di far avviare subito dal Comune le procedure di
esproprio, perché il Parco dell'Appia diventi una realtd e non lette-
ra morta.

D'altro canto chiediame l'immediata costituzione del Comitato
di Gestione per il Parco delldAppia Antica in modo da poter redigere
subito i1 piano d'assetto del parco, strumento indispensabile per
delineare gii interventi di risanamento ambientale nelle aree.

Altra viccola considerazione: Tunnel sotto il Parco dell'Apoia
Antica; guesto intervento rientra nel piano & ristruiturazione urba-
nistica definita Sistema Direzionzle Orientale che tra breve investi-
r3 Roma sopratiutto la zona Sud. :

La costruzione di un polo ministeriale-commerciale della zona
sud di Roma & previsto da un vecchic piano regolatore, non ancora
applicato, che ridisegnerebbe il tessuto urbano della nostra cittd.

L'analisi sul Sistema Direzionale Orientale la faremo in altra
sede ma ribadito che la costruzione di un Tunnel sotto il nascente
Parco dell'Appia Antica non ci vede d'accordo; perché la consideria-
mo una viclazione delli'area del Parco ed un attentato a2i numerosi
repertl archeologici esistenti nel sottosuclo.

E' evidente che dietro all'unanimiti sulla difesa del verde si
schierano anche molte forze e interessi che sono responsabili dell!
esistenza di guella serie di cause che hanno soffocato i nostri quar-—
tierli e la citta.

Non posgiame illuderci che,a chi ogni ggorno riprogetta la cittd
fulzionalmente agli interessi del ¢éapitale e del vrofittc, a echi cae-
cia con gli sfratti migliaia 4i cittadini dalle case in cui essi abi-
tano da anni, a chi avprova i continui tagli della sanitd e dei ser-
vizi sociali, pessa veramente interessare 1la difesa di un bene ¢ollet—
tivo come il verde,

Solo muovendosi su questitemi si potra garantire la costituzione
del Parco dell'Appis Antica ed in primis del Parco della Caffarella.



Woltgang Sachs, Helmut Holzapte! | CONTRIBVTO
Sempre piu fermi (pocunEnTO SVUL

TRAFFICO DALLA
GERNANIA).

«Mai nclla mia vita - si Jamentava Otto Julius Bierbaum nel suo primo resoconto di
viaggio in automobile, scritto in lingua tedesca - sono stato cosi maledetto dalla gente
come durante il mic viaggio in auto dell’anno 1902.  Hanno imprecato contro di me in
tutti i dialetti tedeschi che si possono incontrare andando da Berlino a Dresda, Vienna
¢ Monaco fino a Bolzano, e nei dialetti italiani da Triesie a Sorrento, senza poi conside-
rare ¢ maledizioni espresse coi gesti, come quando ad esempio si agitano i pugni, o si
tira fuori la lingua, le teste che si voltano dalt'altra parte ¢ alire cose ancoran,

Polvere, strade sconquassate ¢ cavaili impauriti erano be tracce che i primi avlomobi-
listi lasciavano dietro di s¢. 11 risentimento della gente di campagna era rivotto verso
un ceto sociale stravagante, che utilizzava le strade per godere del proprio divertimento
¢ che lasciava agli abitanti del luogo 1uta una serie di costi.  Come si ¢ modificata la si-
tuazione, a ottant’anni di distanza?

I conflitto sembra gid sparito. 1n Germania ventitre milioni di automobili percorro-
no le strade, la sfarzosa carrozza senza cavalii di una volta si ¢ irasformatra a prima vista
in un bene che ciascuno pud ulilizzare e godere.  La reputazione dell’automobile come

' “un partner per tutti” trae origine da questa sua travolgente carriera da giocatiolo per
ncchi a necessitd per le masse.  Dopo tutto prendono vistualmente corpo. nell*auto-
maobile pils che in qualunque altro prodotto, le promesse del progresso industriale: %i-
bertd, comfort, prestigio. Cid che una volia era riservata a pochi & oramai apparente-
mente alla portala di ognuno a prova di un progresso democratico a beneficio di tutti,
E’ pertanto naturale che nei saloni dell’automobile - questo tempio eretto in onore di
sempre nuoevi modelli - venga celebrata questa ficta novella,

Comunque, come in tutti i rituali elogiativi, qualche cautela dovrebbe essere osser-
vala. La motorizzazione della societd ha migliorato realmente il modo di vivere della
gente? ’

Nuove disuguagtianze.

In Germania Occidentale nel 1979 erano autorizzale a circolare 22,4 milioni di auto-
vetture: il 61,8% dei nuclei familiari disponcva di un auto davanti alla porta di casa - il
¢he rende I'auto pit popolare della stessa tetevisione a colori e dei congelature.

Questu dato pud in verita essere capovolto: oltre unierzo dei nuclei Familiari deve
cavarsels senza un aulo.  Non sorprende che cid riguardi quei nuclei familiari che non
possono disporre di beni cosl costosi, e in altre parole quiei nuclei familian costituiti da st
un'upica persana che non disponga di alcun reddito o ne percepisca uno di licve entita e
¢ quelli nei quali il capofamiglia ha un'eta di oltre 65 anni.

Comunque non futti | membri di una famiglia possono guidare I'aulo, anche in quei
nuclei in cui & disponibile un*automobile. . Sono esclusi Imnanzitutio bambini ¢ giova-

n. Loro devono camminare, andare in bicicletta v usare tram ¢ autobus, Per quanto

riguarda Ic auto, gl ini i . i ; P
dc::c donne o ﬁ!‘lnl:::'a;;n;::::;;n testa: soltanto il 17% degli womini, contro il 58%
" Ml:";ff';“":'ll‘c(::(::: : a!nd_lc -m_gcr'luru‘lc colui che dispone dell aute, cost nel 1979 solo
Siderane complemos utorizzazioni a circolare sono state richicste da donne.  Se sicon-
sedute ¢ base u;t. . ;'rrlféf!lc i gruppi dcila popolazione in cui il numero delle auto pos-
it numcr;w (jcllc a 'n abhisianza evidente: per la maggioranza della popolazione in
gnorans dett o :u u pussgdulc [ h:_m.v.u. un tatier & abbastanza cvidente: per la mag-
ot cnn‘ “E:Q[:mn?l,a_c.mcz_l .’.llilt'lm(lhlk‘ non é ancora um pariner.  Cid pud essere di-
it s e n ucl citlealo: del totale i 22.‘4_mr!m'ni di auto, 3.8 sono registrale
per I purmimit;n:: ::;Hf?:;.  private, lqm'm..h I?{.h m|l|t!n| di autovetture sono disponibili
P o m.-" et mrllnr.u di individui dettt Germania QOccidentale, Tenenda
pirther pev lu;li% c di crrute, e.nhanga un terzo delle persone ha un‘automobile. Un
wl!t_l:r:n;:r:l:l;.lrl‘:r:;::lc della t.wf\lra sucietd ha essenzialmente reso pid veloce la.vila af
bini. giuvu‘ni 'm?i-m"' pf'vpfrll-lzmnc. ceonamicamenlie pii attivo, dai 25 ai 60 anni, ham-
murginulmun.:; ‘I.c i _L.!s.n‘lm_ghu ¢ quelli t'h; guudagnann POCO ne possono usufruire
Bile By o gcn.crr.-'ﬁ ‘lr‘nzn.‘ uhsc_gungh;mzc _ch class'c fispetto al possesso di unautome-
D bl fl'!p:lrnc - in yuesty ali OPER NeN s0na pill mollo svantaggiali ri-
FF' " £l Impicgals o i lavoratori autonomi o agli agricoltori,
et .:‘.’LI:‘-‘:.:ucrlnuq_quc_c( 1 un auova tipo di diseguaglianza; la divisione 4ra i membri
U‘n."nnk i th:p.‘:nlr:'f.lu produtiivi, e quelli che suno considerati improduftivi
delin P-m [;:rlnlt: :E; ;’:Zgn_l‘llcrrc SU Spazio ¢ 1empo, ¢ questy polere ¢ distribuile a seconda
et inanza ; p owesso di produzione ecconumica; chiungue non lavora deve
i g_r‘r‘n piu lentamente.
h n‘:’;(r,:‘l.:'t‘ljll ;::.lf‘l:‘l;lngm dell esposizione dell”automohite; simboleggia it modo in cui
oL A tmanziarismente prodduttiva defli popilazione viene presaa rapprescnia-
VoL mentre il resto delia popalizione viene HEnorato,
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Da angelo dei focolare a chaufteur.

Dhiversamente ad esempio daun asprapobvere, PFautomobile costituisee un prodotto
dellie tes mecin e cun prestivzioni vatne ben oltre Forizzonte di che by possicde. Questi
sono chimarb dagli cconomiste eHettiesternt. bnaltre parole, anche una minoranza di
matorizratn imftuisee sufle condizioni di vita di ciascuno. € specidlmente su quelle dei
non gudaton. Prssiimo sinfenizzare revemente come Favvento dell’ampia diffusio-
A dud possesso dellimtomobile b cambiato Ja nostea vita.

Paradossabnende . amdelle speranze non & stata esaudita: I'auto non ci aiuta a rispar-
mire lempo, Sebibene cguidon vingging molto pid velocemente delle altre persone,
e o e ane mens lempo per B loro mebiith giornalicra. to media passano da
T a RO nnmut ol georno siagesinda, che © pressappoco Jo stesso lempe che impiegano i
nom gundatare € lsungae < compen unaote viagpiy Ji pin, invece di passare meno
LIS LI LU HIT M HUN

1 ¢ possibalita, recemtemente canguistate, di veloeitd pon si traducona in tempi di
visggie piu Drevi, nes prattostaan viaggi pii tunghi. 1automobile € uninvito acercarsi
un Everr g dostanoseyeee che aele vicimanze ol sera, ad andare al pub i centro
vece che al bin dictio Vimpalo. Con fa diffusione creseente dell’ amto., stanma aumen-
Tamdo Be distimze de veggio,

Conrtral 1970 ¢ [T solunente, [ distanza media percorsa dit una persona i giorno
Cagmentata del 2470 da 2005 Kma 25 4 Km.

La vonfigutaziane dhegh msediementi & mutati rindicalmente con qucil'impnwvisu
nument del nestosagpio Jiaone: Paymento delle distanze portaad un raggio d‘azio-
ne d rasportosensivo - et molte tempa ibhinme avato espericnzi di come non sl
vante e e e anchie Lo asee rurali s sano sviuppate cosicché guasi tulli sentona il bi-

sogno di procurarsi un’auto - le aziende cercano terra a poco prezzo nelle rlpcriferie delle
cittd. gli uffici pubblici sgomitano con altri uffici pubblici al centro dela citta ¢ occupa-
no lo spazio di vita urbano, ¢ case spunizno come funghi lungo le sirade Prmr.:rpall ci
supcrmarket si stendono sui prati. | villaggi sono stati assorbiti datla crescita i paesic
ciltd, ¢ le mete che prima crano nei dintorni si sono spostate ad un raggio sempre pau
largo. Sia che andiamo a far spesa, 0 a lrovare gli amici o al lavoro, dobbiamo viaggia-
re di piu. perche il negozio all'angolo & sparito, i nostri amici si sono spostati net paese
satelite ¢ I'azienda  all'attrocapo dellacittd, E tutto & concentrato, centralizzato ¢ ra-
zionalizzato? )

Centri commerciali ¢ scuole medic, riforme dell’amministrazione ¢ i centri per I'assi-
stenza sanitaria, le zone industriali ¢ i parchi per il tempo libero, tutto questo ha diluito
1a vila nell'ambicnie locale ¢ 1a ha portata in posti molto pid lontani. Dove lo spazio
d'azione della gente esplade in questo modo, le relazioni spaziali sono capovolie - i po-
sti molto pid lontani diventano piis aliracnti delle immediate vicinanze, i dintorni per-
dono la Ingﬂn importanza.

In veritd, |a vita per molta gente & diventata pii colorita e ricca di eventi, mail prezzo
che dev'essere pagato non dovrebbe cssere ignorato: siamo diventati prigionicri dei
trasporti. Possiamo soltanto raggiungere importanti destinazioni come passeggeri o
abbonati. Mon accade pid nulla nei posti che possiamo raggiungera 2 piedi. Questo &
uno degli effetti secondari deli’automobile, ¢ in prima istanza ¢ il problema delie perso-
ne che nun hanno a disposizione un’auto: i giovani ¢ i piit anziani, le casalinghe ¢ be per-
sane a basso reddito.  Essi hanno di fronte |a scelta o di usare il trasporto pubblico che
2 stancante ¢ fa perdere del tempo. o di rinunciare ad andare dove voghono.

Gli scolari, comunque. aon hanno questa scelta, e cosl trail 196 ¢ il 1975 il trasporio
scolastico 2 triplicato, sebbene il numero di scolari sia aumentato solo di un terzo.
Meta di tutti gli spostamenti scolastici {per i maggiori di 10 anni) ha implicato una qual-
che forma di traspotto. mentre in campagna il 30% di tutti i bambini deve usare i tra-
sporti puhblici. Le costrizioni al trasporto sperimentate dai bambini vengono trasmes-
se alle loro madri, cosi in Inghilterra, gli spostamenti «da chauffeur» contano per il 27%
sul totale fatto dafle madri.  Cosi le madri benestanti possono essere liberate dai lavan-
dini detle cucine, ma si irovana legate al volante,

Gli ohblighi al trasporto creano diseguaglianza. Anni fa, quando la maggior parte
della genie era appiedata, ogruno aveva lo stesso livello di mobititd, ad eccezione degli
inabili. QOggi, comunque, i non motorizzati hanno perso terreno rispetio alfa mohili-
ta. Quanio pid i posti in cui la gente vuole o ha bisogno di andare si allontanane datle

“loro case, oltre 'orizzonte di un pedone o di un ciclista, tanto piit coloro che non pos-
scggono un auto sono isolati.  Cid per una semplice ragione: la crescila dell’'uso e det
possesso dell’automobile ha devalorizzato ta mobilita indipendente dai trasporti, che
dipende dall'uso delle proprie risorse fisiche,

1 giovani nei villaggi, le casalinghe nei sobborghi. possono tutti fare un resoconto sul
tora isolamenta, causato dall'automobile - o dalla sua assenza, Senza dubbio quesiici
hanno rimesso in maobilita,  1'automobile significa che alcuni possono andare in giro
pil velocemente, mentre gli altri vanno pit lentamente. 11 risultato petto & rimasto
uguaic, ma ¢ come sc le possibilita di spostamenta si [ossero polarizzate.  Cosi non sor-
prende se i possessori di auto percorrono disianze pitt ampic (di circa i1Y2%) ¢ viaggia-
no pids spesso (cirea il 43% in pid) dei non possessori.

Futtavia. i non possessori di auto non abhreviano i tempi di spostamento, ma con fo
stesso lempo impicgato a viaggiare, Ie distanze che possono coprire sono maolto pil hre-
¥,

L auto non & certamente un partner per i pia deboli.



Guidare piace sempre meno.,

Passeggiare in camera.

] le distanze d'iscHamenin sarebhero molto pit factli dia sopportare <e fe aree inorno
at complessi residenziali offrisser eguali opportunita di ricrearsi, di fare acquisti. di
shrigare aflari o semplicemente i farsi trascinare dagli ingranaggt del monda esterne.
Ma co<a succede in realia?

Gl anziani incontrana difficolta ad andare Jat medico, + hambini non POSSORO pidl
raggiungere la campagna, e le donne vengona relegate nei guartieri dormitorio. Lo
“svaotamento det villaggio™ ¢ fa “desolazione del centro della cittd” sono divenutj quasi
provershiah,

! luvghi molto lomani sono divenut i attraenti, ma il prezzo che & stato pagato &
che leimmediate vicinanze hanno perduta molta delta doro atirazione. Con I'avanzare
delf’uso e del possesso dell’auto. menire prima era possthile passeggiare in un centro
che avrebbe offerto 1a gran parte dei requisili, oggi questi luoghi sono spariti. [l mon.
dir va quindi diventando Pl inaccessibile, con un risultalo controproducente: da un
lato. auove wmiteaenti destinazioni s aprona, dalt‘altro destinazioni vitali diventane
meno accessibilic con la mobiling, sta avmentando lN'immobilita.

tnaltre, o spazio di vicinato con i seor angoli ¢ i sui vicoli, con le sue tradizioni e le
sue carattenistiche, & per natura rale da condrastare it traffico verso mete piii tontane.
Senr proprio yuci yuartieri che sono i pili adadti ai passi brevi ¢ svelti del pedonc ad es-
sere demoliti, con le strade che o passana in mezzo, rettificate e slandardizzate, a tal
punto che il prato del villaggio diventa la via principale e # piarding del caffe un par-
chepgio per auln, ) .

Coni gli spazi di vita diventano Spazie di Iraspofte, spazio morto tra meta e punto di
partenza, duve si pud risparmiare se la velocita di viaggin aumenta. Le strade lagliano
n mezzo e arce residenziali, I dimensione dei cartelloni pubblicitari viene progettata
aseconda dedta velocith degli sguardi che passann, ¢ perfino i lampioni vengono regola.
ti dai pianificaleri del traffico por aumentarne la velocila.,

Fpedoni c i ciclisti vengono intralciati. ¢ i rumore. la sporciziz il rischio di incideni
Minacciano §revidenti,  Nel 1950, iF 6,97, della superficic totale di Francoforte era adi-
bita al traffico Dl 1974, questa £ aumentata al 14.5%. Cos) lo spazio di vicinata fo-
cile deve servre posti lnatimi ed & degradaio ad arca di traffico. E' dungue chiaro un
processo decisivo, correlito il discguaglianza: aun soltanio I'accesso dell"automobi-
fe. e quindi Faceesso a un pio 1arge raggiv d'azione ¢ distribuiter in modo incguale, ma
#lo stesso tempa L possibilita di MuOversi senza aulo viene strozzata. ¢ le relazioni 50~
ciali. che prima si mantenevano sui brevt viaggi a piedi, vengono distrutie, L accesso
diseguale alfo wpazio damisato dadPaur vienc intensificato dallcrosione delle aree aon
domimaie da guesto. Ung espressione di gquesto fatto Pud essere osservata nei nosiri
bambini che <o pasticotarmenie colpiti dal mutamento delle strade in vie di traffico.
= Vi an cortite s giocieres ¢ stago rimpiazzato da «vada nella mig cameram. L'esten-
sione di spaziv des bambmi ¢ stata ridotts a causa dell’automohile. e le sue attrazioni
varnosparemdo. Le opportunina per krodicrescere fino a un certe punto indipenden-
femente simo sweomparse, perche ¢ pids difficile per lore canquistare un luogo e scoprire
con i loro vicinn cosa ael monda @ importante,

Naturalmente anche i motorizzali some pedoni, anche chi possicde un'auta in reaita
CHMMEG per una buong parle dei suoi spostamenti. Non € furse ovvio che le aree “svi-
luppaie” hitnn persoin teemini o stimoli. varield di contrasii e ricchezza di vita? Non
€ una cofcidens che luoghi culturalmensc SOrici. come § paesi mussulmani o le citta
medicvali. che veatviame costruiti in modn da venirc incontro alle necessita dei loro abi-
tali. spessar somighinvino a Libirinti,

Sembra che Nincsorabili tellautamohile stia nelly scpuente affermazione: Iauto,

¥ome nessun aliro messo iporto, inn;:miiunndis{ruggc le aficrnative a sé stessa.

Le persone con 1a patenie {61% della popolazione sdulta) possono luttavia godere
dei vantaggi dell'automobile ¢, come sottolineava Q. J. Bierbaum nel 1903, «essi pos-
sono viaggiare in realtd come womini liberi, con libero arbitrio, nella tiberta dell’aria

apcrtas,

A dire il vero, Ja libertd e I'indipendenza degli odierni guidatori, & scarsamente com-
parabile a quclia dei primi motorizzati, dal momento che Tom, Dick ¢ Harry oggi stan-
no guidando tutti da qualche parte, e Periginario privilegio ha perduto il suo smalto.
In qualche modo, le cose non sono piil come prima, ¢ la automobilizzazione di masea
sembra aver intaccalo la gioia di possedere un'auto.  Cid & stato nolato nei sondaggi di
opinionc: nel 1963, al 63% dei possessori di auto piaceva guidare. Questa Quoda ridus-
se al 43% nel 1973, crebbe negli anni successivi & nel 1980 si stabill al 4]%.

Ofire ai costi def combustibile, un principio della logica dell'uso ¢ del possesso del-
T'auto & che una diffusione crescente va di pari passo‘ad una riduzione dei benefici.

L auvtomobile si differenzia rispetto a un rasoio © a un televisore per un importante
aspetto: i benefici del possesso di un“automobite cresconc solo quanto pid grande ¢ ta
riduzione del numero totale di aute. [ vantaggio di andare in giro pii velocemente de-
gli altri viene cancellato quando molte aftre personce possono accedere ad up mezzo ve-
loce. Infatti tutti diventano pii lenti, perche ogni plteriore automobilista contribuisce

alla congestione crescente.

I} vantaggio di poter raggiungere luo
questi posti particolarmente attrattivi.
do trovare pace ¢ quiete in un tuogo di

gente.

Un automobilista orgoglioso pud essere felicissime se gli altri guardano con invidia la
¥a auto, ma questa atirattiva scomparirs quando tutti gli aftri ne avranno una. Nel
1963, il 15,4% di coloro che possedevano un auto, avevano una cilindrata sopra i 1500
c.c.. Queste persone sono ancora cgualmente orgogliose della lofo auto oggi . quando
il 50,4% degli automobilisti posseggono un’auto di questa potenza?

Uno svituppo di questo genere fa pensare al ben noto “effetto sulla punta dei piedi™
* tna persona che sta sulla punta dei piedi in mezzo alta folla, perderi il suo vantaggio
quanto tutli lo faranno, € quindi deve trovarsi una sedia per starci sopra.....

Questo esempio ilustra it modo appropriato il tato pitt iriste della spirale, perche

ghi remoti scompare quando altra gente visita
L'attrazione pud sgonfiare non appena, volen-
S¥AEO, uno pud soltanto trovarci alire masse di &

ognuno deve investire per non essere lascialo indielro, ma soto per finire dove ha co-
minciate. A parie i danni all'ambiente, nel budget del bilancio medio di un lavoratore
l2 parte di spesa per il trasporto & cresciuta dal 4,2 al 15,3% trail 1958 ¢ it 1977, e nessun
artesto & in vista, A foro modo, anche i possessori di un’auto si vedono intrappolati
nella morsa del progresso. Da un lato, i meriti dell"automabile sono stati talmente sva-
lutati, che il suo principale vaniaggio & oggi quello di prevénire fa perdita di status socia-
le. mentre dallro canto i costi individuali e sociali stannd aumenltando.



Weekend a piedi.

Cosi, nella morsa Ira vantaggi calanti ¢ costi crescenti, Maumento dei prezzi dell'e-
nergia minaccia di condurre a un nuovo tipo di diseguaglianza, o in altse parole, a un li-
vello di paverta moderna. Sono proprio le famiglie finanziariamente pii deboli che
deyono siringere la cinghia « in tutli i settori del bilanciv familiare - per 1 prezzi dell'e-
nergia che crescono e per i loro effeni inflattivi. Comunque non possono rinunciare
alta loro auto, scnza Io scotlo di perdere status sociale.

Un pendolare J-11a zona della Ruhbr, o un agricoltore part-lime con lavoro a turni,
non possano mesamente sceghiere di non avere un auto,

Ouchio che a bora rimane & ta rinuncia a cid che in primo luogo da valore allautomeo.
bile - fa persibilitd di andare dove vogliona it fine settimana a nel lempo liberg, 11 pas-
saggio alla motorizzazione di massa ha lasciato molta gente in condizioni di vita pid au.
stcre, a caysa di necessitd economiche.  La diseguaglianza per loro prende 1a forma
della costrizione a stare pilt lempn a casa. 3

Quello che una volta era il simbolo delta liberta sta capuvolgenddsi in un fardello che
viene trascimato controvoglia.

A lungo termine . solo una politica sembra offrire una via d'uscita a questa morsa det-
la crescita.  Questa dipende dalla siduzione delle pressioni che rendono necessaria
Tautomoble.  La tradizionale idea di crescita & che 1a automobilizzazione di massa crei
cguali possibilita per un alta livello di mobilita.  Cidnon @ comunque piti vero, dara fa
mancanza di mohilita di chi non possiede un'auto, ¢ la dipendenza opprimente dell au-
to per quelli che ac hanno una a disposizione,

Puntare all‘eguaglianza attraverso I'automobilizazione di massa conduce, in parole
povere. alla congestione e alt'inospitalita € quindi 2 una perdita di liberta di movimen-
to. Lavtomabilizzazione pud al pid cssere resa democratica quanda i costi dei vantag-
&i vengona tenuti in conto,  Anche il punto di vista liberale, secondo cui § guidatori,
come individui razionali, sono soddisfatti, non afferra il noeciclo della questione: I'i-
dentiti della razionalita sociate ¢ individuale ¢ stata distrutta,

H risuhato netto delle decisioni individuali, che sembea cosi razionale ai singofi che
hanni a che fare con e necessita di una vita a trasporto intensivo, ¢ collettivamente ir-
razionale.  Chi ancora insiste semplicemente sulla fiberta dell'individuo in questa si-
tuazione assomiglia al gestore di un cinema appena invasu dal fuoco, che grida al pub-
blico preso dal panico, che deve cercarsi I'escita nel modao migliore che pud,

E" tempo di stabilire una nuovii politica di liberma., diretta contro Firreggimentazione
della socicta delauto, che colpisce gli automohilisti come quelli ¢he non passeggono
Fauto. Ma una tale nuova liberta pud compiersi soltanto ad un livello medio, inuna so-
cictd com velocith pien basse ¢ pereorsi pid brevi.

-




NON SI VEDE UNA LIRA......

Abbiamo il volte e ripetutamente sottolineato la necessi—
t2 di aprire al quartiere spazl di discussione, momenti di confron
to culturale e anche quella di darci e dare ad altri la cossibili-
ta di vivere insieme mementi di svago e - perch® no? - @i allegria,
Tutte cose che ci restituiscono il senso verc della vicinanza di
gquelle versone che incontriamo nei tanti momenti anonimi d4i una
giornata in una grande citth che sfioriame inavverti:amente in va-
goni supsraffollati di metropolitane o negli sballettamenti nevrec-
tici di un autotus.......

Una scommessa -~ forse insignificante ma pur sempre da tenta-
re = contro la cultura del silenzio dell'ancnime e deila velccitl,
fuella "veloeith di vivere" che non ci permette pia di vedere, né
di capire, cid che e¢i sta intorno.

51 tratta allora d4i rivensare una maniera nuova di discutere e di
ritrovarci. .

Ci atbiamo vrovato, qul, al Comitatoc 4di Quartiere cercandoc - pur
nella difficolti e nella mancanza di mezzi - di realizzare alcune
iniziative. E qualecosa & stata, comungue, fatta: un seminario sul-
la Teologia della Liverazicne, un corso sulla Filcsofia Contempo-
ranea, Convegno-dibattito sui problemi del traffice nel gquartiere,
oresentzzione del libro di Oreste Scalzone " Ia difesa imposzsitile",
Inconiro-dibaitito sul tema risparmio energetico; nell'ambito dello
sport: un tornec di calcetto e palla a vole con festa, film e di-
battito, le sottoserizioni come contribute alla battaglia d4i li-
berta, una corsacampestre per la Valle della Caffarella.

Sono state organizzate tra 1'altro alcune feste tra ecui ricor-
diamo la festz di sottoscrizione per il Nicaragua & quella che si
& tenuta per due giorni nel parco della Caffarella.

E' quasi inutile sottolineare che 1'attuazione di questo pur
minimo programma & stata resa difficoltosa dalla quasi totale man-
canza di mezzi tecnici e finanziari.

Gli organismi circoscrizionali preposti all'erogazione di finane
ziamenti per le Associazioni Culturali sembranc, dalironde, essere
strutture~fantasma e totalmente latitanti syl vianc concreto,

Quanto mai scandaloso & stato, a questo proposito, il comporta-
mento della Commissione Cultura e Sport della IX Circoscrizione. A
tuttoggi, ci risulta infatti che questa Commissione, pur avendo e-
messo un bande 41 concorso per tutte quelle Associazioni che inten-
dessero ottenere finapziamenti per attivita culturali, si sia riuni-
ta per esaminare i programmi preseniati nel 1987, Né la situazione

& pil confortante per guanto riguarda la possibilitd di usufruire
delle palestre scolastiche: una necessiti ineluttabile data la. pres-
soché totale mancanza di altri spazi atirezzati ver attivith sporti-
ve. E cosl anche per lo sport ci affidiamo a2l "fai da $€" .ceeeeesse



Quali conclusioni trarre?

Come sempre si rivela piu proficua 1'QOrganizzazione autogestita,
frutto delle esigenze reali degli abitanti del Juartiere che rimane
~ & noatre avvisc - lo strumento di lotta pih valido per inchicdare
le Istituzione alle proprie responsabilitd. Solo dimestrando che esi-
stiamo, che vogliamo delle cose precise e che siamo capaci di concre-
tizzare insieme dei progetti, possiamo evidenziare e forse, combatte—
re l'immoralith politica di c¢hi si ricorda delle esigenze degli abitan-~
ti del Quartiere solo in vista delle scadenze elettorali.

Parcle soltanto parocle ..... Dato che, comungue, non ci sconvolge
1'indifferenza dei politici essendo queste un male ben noto e 4i anti-
che origini, continuiamo sul cammino tracciato e abbiamo gii alcune
idee per il prossimo futuros ‘

- realizzazione d4i un Corso base di economiag

— cineforum - proiezione & scadenza settimanale (programmz in via di
discussione); N

- stampa degli attl del seminaric sulla Teologia della literazione =
presentazione del volume; .

- corsa nel Parco della Caffarella, oromossa dalla Polisportiva Cyranc.

E' in corso in guesto momento, un fornec d4i calcetto, un'inizia-
tiva di solidarieth con 1l popolo del Nicaragua; tutto il ricavato sari
utilizzato per l'invio di attrezzature sportive allza Comunita d4i San
Miguelito.
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IL NICARAGUA DEVE VIVERE

Aiuta anche tu il Nicaragua a vivere nefla
democrazia, nelta sovranita e nel non-allineamento

Dope gli accordi di pace di Esql.éipulas e i primi passi compiuti verso
il "cessate il fuoco™, il Nicaragua & forse oggi un pd pid vicino alla pace,
nonostante continuino gli ajuti scoperti e clandestini da parte degli (5A
alla guerriglia "contra". Ma se le armi arriveranno a tacere, non dovrd tacere
la nostra solidarieta. : :

Le difficoltd in cui versa il paese dopo anni di guerra, boicottaggi,
embargo economico e ogni sorta di aggressione politica, diplomatica, economica
orchestrata dagli USA, sonc gravissime: la solidarietd internazionale & pid
che mai necessaria.

In tale quadro & evidente che tanti problemi vengono prima dello sport.

Eppure anche 1la sport pud essere uno strumento importante per un popolo
che vuole ritrovare la pace e la serenitd di tutti i giorni; uno strumento
importante per leo sviluppo e la crescita individuale e collettiva, in particola—
re, dei giovani,

E' i::er questo che noi della pelisportiva "Cyrano", che intendiamo lo sport
non come parata di campioni da esibire ed esaltare per la soddisfazicne del
nazionalismo, ma come occasione di scambic tra individui e popoli, organizziamo
il primeo "Torneo di calcetto" " in solidarietd con l'organizzazione sportiva
di San Miguelito.

La quota d"iscrizione al Torneo & di L. 300.000 minime per squadra; il
ricavato sara impiegato per acquistare materiale spogtivo da inviare a San
Miguelito-—Zona Especial III, Nicaragua C,A.
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